KOMUNIKAT Nr 94
PREZESA URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

z dnia 45 E%M-' 2009 .

w sprawie zdarzenia lotniczego Nr 602/08

Na podstawie § 31 ust. 2 rozporzadzenia Ministra Transportu z dnia 18 stycznia
2007 r. w sprawie wypadkow i incydentéw lotniczych (Dz. U. z 2007 r. Nr 35, poz. 225),
w zwiazku z zarzadzeniem nr 14 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 14 grudnia
2006 r. w sprawie wprowadzenia klasyfikacji grup przyczynowych zdarzen lotniczych
{Dz. Urz. ULC z 2006 r. Nr 10, poz. 43) oglasza sig, co nastgpuje:

1. Wypadek lotniczy, ktéry wydarzyt si¢ w dniu 19 sierpnia 2008 r., na szybowcu
SZD-30 Pirat, pilotowanym przez pilota szybowcowego, lat 43, klasyfikuje do kategorii:

»Czynnik ludzki”
w grupie przyczynowe; ,,Bledy proceduralne — H4”.
2. Opis okolicznosci wypadku:

Pilot szybowcowy bral udzial w konkurencji obszarowej Krajowych Zawodéw
Szybowcowych. Start odbyl si¢ za samolotem z pasa trawiastego. Po wyczepieniu na
wysokosci ok. 650 m AGL, pilot kontynuowat lot w kierunku pdinocno - wschodnim w celu
nawiazania kontaktu z termika. Wg oswiadczenia pilota, panujace warunki meteorologiczne
nic pozwalaly na znalezienie trwatych i stabilnych noszen termicznych, a wiatr znosit
szybowiec od lotniska. Po przeanalizowaniu sytuacji, na wysokosci ok. 350 m AGL i w odleglosci
ok. 5 km od lotniska (ok. 6.5 km od miejsca startu) pilot podjat decyzj¢ o wyjsciu z krazenia
i powrocie na lotnisko. Na wysokosci ok. 30 m AGL. i w odlegtoséci ok. 300 m od progu pasa
pilot zmienit decyzjg¢ wyboru plaszczyzny do ladowania - na waski pas trawiasty plaszczyzny
nr,4". Prawa cze$¢ pasa byla zajgta przez dwa szybowce przygotowane do startu za wyciagarka,
W poblizu szybowcéw znajdowal si¢ samochéd osobowy. Samochéd byt usytuowany w rejonie
startu wyciagarkowego, w miejscu niekolidujacym z ladowaniem szybowcéw zawodniczych. Po
lewej stronie, plaszczyzny nr  ,4", znajdowata si¢ powierzchnia wylaczona
z uzytkowania.

Dolot pilota do krawegdzi pasa odbyl si¢ przy krétkotrwatym i niepelnym wysunieciu
hamulcéw aerodynamicznych. W koncowej fazie ladowania (podczas wytrzymania) wystapit
boczny podmuch wiatru z lewej strony, dodatkowo powodujac utrat¢ kierunku szybowca
z odchyleniem w prawo. Szybowiec uderzyt koncowka prawego skrzydta
w przednia szybe samochodu stojgcego przy starcie wyciagarkowym. Po przyziemieniu
szybowiec nieznacznie zmienif kierunek dobiegu w prawo i zatrzymat sie.

Na odprawie przed zawodami szczegélowo byly omawiane zasady korzystania
z ptaszczyzn do startéw i ladowan. W dniu zdarzenia réwniez byly one oméwione. Ponadto
kazdy z pilotéw otrzymal kserokopig szkicu mapy ladowiska z opisem ptaszczyzn dostepnych
oraz tych nieprzeznaczonych (niezalecanych) do ladowania podczas zawodéw. Piloci przed

172




ladowaniem mieli uzyskiwaé od ¥ittujacego lotami zgode na ladowanie na wskazanej
wskazanej przez niego plaszczyznie. Takie zasady mialy to na celu zwigkszenie
bezpieczenstwa i zachowanie okreslonego porzadku. '

Zaréwno kierujacy lotami za wyciagarka, jak i pilot podchodzacy do ladowania
na szybowcu Pirat, nie pamigtaja czy zglaszat si¢ on na prostej do ladowania.

3. Przyczyna wypadku:

Panistwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych, zwana dalej ,PKBWL”,
ustalita, ze przyczynami wypadku lotniczego byty:
- zmiana decyzji, co do miejsca ladowania - na cz¢$é plaszczyzny nr ,.4", niezalecang
przez organizatora zawodow;
ladowanie w miejscu niezalecanym przez organizatora zawodoéw i za blisko
przeszk6d usytuowanych w rejonie startu wyciggarkowego, co na skutek

nieprawidlowego rozlozenia uwagi przez pilota doprowadzilo do uderzenia
koncéwka prawego skrzydta w samochéd.

Okolicznoscia sprzyjajacg zaistnieniu wypadku lotniczego bylo zbyt pézne podjecie
decyzji o przerwaniu lotu i powrocie na lotnisko.

4. Zalecenia profilaktyczne PKBWL:
PKBWL nie zaproponowala zalecen proﬁlaktyczny(\:h.

PREZES

URZEDU LOTNICTWA CYWILNEGO

/7 PREZES -~
gdu Lotnictwa C}'Wil ;
e

Griegors Krifscynski

22




